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Kao najveci svjetski proizvoda¢ « -»

transportnog betona nasa je strucnost
u kolniékim rjeSenjima zasnovanima
na cementu bez premca.

/AEITIEX

MI SMO globalni dobavlja¢ materijala i usluga za gradevinsku
industriju. NaSa velika strucnost u projektima izgradnje kolnika,
sveobuhvatna komercijalna ponuda i svojstvene prednosti naSih
materijala Cine nas globalnim predvodnikom u rjeSenjima za
izgradnju kolnika.

NAS SVJETSKI STATUS
#1 #3 #4
BETON AGREGATI CEMENT

476
postrojenja za kamenoloma agregata cementara
proizvodnju (pijesak i Sljunak)

transportnog betona
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Ml SMO

VODECI DOBAVLJAC
BETONA ZA KOLNIKE

USVIJETU

NAS DOJMLJIVI RAZVOJ U PROJEKTIMA IZGRADNJE KOLNIKA

ZEMLJE U KOJIMA BROJ MILIJUNA KVADRATNIH
DJELUJEMO PROJEKATA METARA**
2010 3 1583 7,9
2011 / 188 8,0
2012 7 315 8,3
2013* 15 400 9,5
UKUPNO 1.056 33,7

NAKON osnivanja prvog odjela za infrastrukturne projekte u
Meksiku 1992. g., naSe djelatnosti u svezi s kolnicima s vremenom
su se postupno proSirivale a u zadnje dvije godine doSlo je do
eksplozivnog razvoja.

n mllla vadratnih metara kolnika, $to odgovara
povrsml ceste s ﬂ%e promefne trake duljme'5 000 km.

JSEETEE TS * predvidanje
= Javna cesta Alberto Motta, Panama — CEMEXov konvencmnalnl beton 5 ** milijun kvadratnih kilometara odgovara povrsini koju zauzima 150 km ceste s dva prometna traka
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MI PRUZAMO

RJESENJA ZA 1ZVODENJE
BETONSKIH KOLNIKA

KOJA IMAJU ZNAGAJNE

PREDNOSTI

U ODNOSU NA ASFALT

v superiorna trajnost uz minimalno odrZavanje

v znacajno nizi troskovi tijekom Zivotnog vijeka

< smanjeni efekt toplinskih otoka

v smanjena potrosnja goriva vozila

U pogledu sigurnosti, trajnosti i utjecaja na okolis,
CEMEXovi betonski kolnici najbolji su izbor
za izradu kolnika.




BETON ii ASFALT
TRAJNOST

Superiorna trajnost betona u odnosu na asfalt osigurava niske i
predvidljive troSkove odrZavanja.

Ova cCinjenica glavni je razlog zasto u Sjedinjenim AmeriCkim
Drzavama postoji viSe od 80.000 km betonskih autocesta, a u
Njemackoj skoro 4.000 km betonskih autocesta.

VRIJEME DO PRVE REKONSTRUKCIJE
(autoceste, indikativno)

godina

Betonske ceste mogu biti projektirane za 50 godina i viSe te
traju priblizno tri puta dulje od asfaltnih cesta prije no $to je
potrebna prva rekonstrukcija.

BETON ii ASFALT

TROSKOVI TIJEKOM ZIVOTNOG VIJEKA

Promatrajuci Zivotni vijek kolnika, beton ima znatno nize troSkove

izgradnje u usporedbi s asfaltom usprkos vecim pocetnim
troSkovima.

USPOREDBA TROSKOVA IZGRADNJE |
TROSKOVA ODRZAVANJA™

troSak

asfalt  beton
troSkovi izgradnje [N
troSkovi odrzavanja |l

0 10 20 30 40
godina

™ Ne uzimajuéi u obzir manje popravke asfaltnih cesta izmedu ciklusa odrZavanja.

TROSKOVI TIJEKOM ZIVOTNOG VIJEKA

troSak

Usporedba ukupnih
troskova cijelog
zivotnog vijeka:




BETON ii ASFALT
EFEKT TOPLINSKIH OTOKA

Gradovi su topliji od svoje okoline Sto tijekom ljeta dovodi do neugode,
medicinskih problema i do povecane upotrebe klimatizacijskih
uredaja. Svijetle povrSine kao $to je beton smanjuju ovaj tzv. efekt
urbanih toplinskih otoka.

Obicna (gore) i
termografska (dolje)
slika kolnika

5

Srednja temperatura
betona: 33°C

Srednja temperatura
asfalta: 49°C

Asfalt

Zamjena asfalta betonom u gradovima kao $Sto je Los Angeles
dovela bi do smanjenja ljetnih temperatura za 0,6°C, $to bi
rezultiralo godiSnjom ustedom od 90 milijuna americkih dolara
u energiji utroSenoj za rad klimatizacijskih uredaja.

Izvor: US Enviromental Protection Agency : Reducing Urban Heat Islands:
Compendium of Strategies — Cool Pavements,
www.epa.gov/heatisland/resources/pdf/CoolPavesCompendium.pdf

BETON ii ASFALT
POTROSNJA GORIVA

Na krutoj povrsini betonskog kolnika kotaci manje tonu u odnosu na
fleksibilne, tj. asfaltne kolnike. Ova pojava, koja se naziva ugibanje,
nevidljiva je golim okom ali ima zamjetan u¢inak na potroSnju goriva.

—— (T
-

Kruti kolnik - beton Fleksibilni kolnik — asfalt

Napomena: Ugibanje nije prikazano u mijerilu

Razlika u potros$nji goriva uzrokovana ugibanjem
kolnika, viSe je nego dvostruko vec¢a na asfaltnom
nego na betonskom kolniku iste debljine.

Smanjenjem potrosSnje o
goriva u SAD-u od 3% D-tno

smanjila bi se emisija

CO, za oko 46,5 milijuna smanjenje
tona godisnje, Sto je potroénje
ekvivalentno potrosnji . .
drzave kao §to je Danska. goriva vozila

Izvor: MIT odnosi s medijima: “Civil engineers find savings where the rubber meets the road”,
svibanj 2012., http://web.mit.edu/press/2012/pavement-savings-tires.html
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NASA

RJESENJA ZA

KOLNIKE

KONVENCIONALNI BETONSKI KOLNIK

i e

Klasicno rjesenje za sve namjene: trajnost, niski troskovi
tiiekom Zivotnog vijeka i prilagodijiv razlicitim projektima.

TANKI BETONSKI KOLNIK

Inovativno riesenje koje smanjuje troskove gradnje za
kolnike pod manjim prometnim opterecenjem.

UVALJANI BETON

Novo rjesenje koje spaja trajnost i Cvrstocu betona s
lakocom asfaltiranja.

BETONSKI GORNJI SLOJ - WHITETOPPING

Najbolja tehnologija obnove postojecih kolnika.

CEMENTNA STABILIZACIJA

Savrsen temelj za sve tipove kolnika.

CEMENTNA STABILIZACIJA IN SITU

. Ultimativno rjeSenje niske cijene za niska i srednja
R = prometna opterecenya.

__":_,* -
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Javna cesta Alberto Motta, Panama — CEMEXov konvencionalni beton
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KONVENCIONALNI
BETONSKI KOLNIK

Kruti kolnik s minimalnom preporu¢enom debljinom od 12 cm koji
je zasnovan na provjerenim metodama projektiranja.

ZNACAJKE PREDNOSTI

- superioran vijek trajanja < smanjenje donjih nosivih
- izvrstan zavrsni sloj slojeva

- jako malo odrZavanja v niski troSkovi odrZavanja
- kokurentni pocetni troSkovi v ukrasni kolnici kao opcija

- posebna rjesenja

A';'gfﬁ Konvencionalni betonski kolnici se odlikuju konkurentnim

poCetnim troSkovima i znaCajnim uStedama tijekom
Kasnije: 2i_\_/otnog vijeka te zahtjevaju vrlo malo odrzavanja tijekom
BETON' cijelog razdoblja trajanja.

USPOREDBA TROSKOVA ZA PROJEKT JAVNE CESTE S
4 PROMETNA TRAKA, DUZINE 16 KM NA FLORIDI

TROSKOVI IZGRADNJE TROSKOVI TIJEKOM ZIVOTNOG VIJEKA
milijuna USD A=0.9% milijuna USD A=-39%
22 30,0 30,3 70 50,8
30 60
25 50
20 40 30,9
15 30
10 20
) 10
0 asfalt beton 0 asfalt beton

mnpr. dekorativni kolnici, povrSina s niskom razinom buke, propusna povrsina
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Ploce male veliCine na cesti Rio Blanco — Mulukuku, Nikaragva

ZASTO KRACE PLOCE MOGU BITI TANJE?

Manije ploce znace
manje savijanje.

Smanjeno savojno
naprezanje betona

Uobicajene ploce se
savijaju i vitopere pod
optere¢enjem.

Vece savojno
naprezanje betona

debljina
(cm)

50
40

30

20

/AEITIEX

TANKI BETONSKI
KOLNIK

Alternativni dizajn kolnika s manjom debljinom ploCe koja je moguca
zbog manje velicine ploCe, posebno pogodna za kolnike pod malim
prometnim opterec¢enjem.

ZNACAJKE PREDNOSTI

- ploCe projektirane s razmakom -/ iski troSkovi odrzavanja
izmedu spojevaod 1,5do3 mradi ./ cijena izgradnje smanjena
minimiziranja savojnog naprezanja; za do 20% u usporedbi s
omogucava koristenje tanjih ploca. konvencionalnim betonom

- uspjeSna kombinacija s podlogom /' potrebno je manje gradevnog
koja je stabilizirana cementom materijala

Optimalno tanki betonski plocnik smanjuje gradevinske
troSkove za do 16% i troSkove tijekom Zivotnog vijeka za
do 27% u usporedbi s konvencionalnim asfaltom.

DEBLJINA KOLNIKA TROSKOVI TIJEKOM ZIVOTNOG VIJEKA
donji nosivi gornji nosivi troSak . ,
o [ R troskovi izgradnje | N
slojevi slojevi (1.000 USD/Km) | trogkovi odrzavanja I M
350 - 6
300
25 250 279 295
200
150
20 100
15 15
50
0
asfalt  konvencionalni male asfalt  konvencionalni male
beton ploce beton ploce
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UVALJANI BETON

Zemno-vlazni beton postavljen asfaltnim finiSerom upotrebom iste
metodologije projektiranja i iste nosive konstrukcije kao u slucaju
konvencionalnog betona.

ZNACAJKE PREDNOSTI

— - vrlo inovativno rjeSenje  pocetni troskovi priblizno su
e - kratko vrijeme gradnje jednaki poCetnim troSkovima
v - zavrdni sloj nije gladak kao za asfalt a kod primjene za
Sk kod konvencionalnog betona velika opterecenja ostvaruju se
e S o B A ek _ : ; znacajne ustede
. e 2 5 PLTEL N T R . A . :
Ugibaliéte za autobuse u Birminghamu, Ujedinjeno Kraljevstvo v Eﬁ]";\r;ba standardne opreme |

Betoniranje finiserom za asfalt Uz slicne podetne troskove, uvaljani beton omoguéuje

uStede od 10% i viSe tijekom Zivotnog vijeka u odnosu na
Zbijanje valjkom asfalt.

Slicni pocetni Duzi Zivotni vijek NiZi troSkovi Brsa aradnia
troSkovi (godine do prve odrzavanja (dan r% den'Ja)‘”
(1.000 USD)" rekonstrukcije)™ (1.000 USD)" graden)
3.547 3.528 25 l— 1.193 76
59|°/o o
15 706
uvaljani beton I asfalt [N
" izgradnja ceste od 15 cm uvaljanog betona (21 cm Stab. SG) u odnosu na 5 cm HMAC

(10 Gran. base/21 cm Stab. SG)
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BETONSKI GORNJI SLOJ IZRADEN
WHITETOPPING TEHNOLOGIJOM

Obnova postojeceg kolnika s betonskim gornjim slojem u svrhu
produljenja zivotnog vijeka kolnika za najmanje 15 godina.

ZNACAJKE PREDNOSTI

- provjerena tehnologija / najisplativije rieSenje za
- moze se primijeniti na sve rekonstrukciju cesta
vrste postojecih kolnika pod otreba nostoie¢ea kolnika
uvjetom da su donji nosivi 4 Ezo nosivg o (:'a g ol
slojevi neoSteceni vg )
- postavljanje gornjeg sloja «// mnogo brze od potpune
preko asfalta zahtijeva rekonstrukcije
postojeci sloj asfalta debljine
najmanje 5 cm
Prije:
ASFALT Whitetopping tehnologija donosi znacajne ustede tijekom
5 zivotnog vijeka u odnosu na asfalt kao i 20% krace vrijeme
Poslije: izgradnje sto je kljucna prednost za gradske prometnice.
BETON
s . w,i I}:t.'ii'}“‘ I.--_; ') i gl ol 7L ST SR . _ ,..,,
e . g
s, - VRIJEME 1ZGRADNJE® TROSKOVI TIJEKOM
dani milijuna USD ZIVOTNOG VIJEKA®
20 9
15 9,3
12 7
10 5 0,1
3 I
0 1
asfalt whitetopping asfalt whitetopping

trodkovi izgradnje [N
troSkovi odrzavanja [ N

@ urbana prometnica duljine 4,2 km, prosjecne Sirine 21 m

~ Av. 18 de Noviembre, Puebla, Meksiko
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CEMENTNA STABILIZACIJA

Curst, jednolik nosivi sloj za postojeéa i buduéa optereéenja.
Stabilizira donje nosive slojeve upotrebom samo jednog stabilizatora

(cement).
ZNACAJKE PREDNOSTI
- provjereno rjeSenje ' smanjena debljina gornjin i
- nizak udio cementa donijih nosivih slojeva
- mogucnost reciklaze istroSenih v isplativa reciklaZa postojecih
asfaltnih kolnika (reciklaza kolnika (FDR)
cijelog presjeka — eng. full-
depth reclamation FDR)

Cementom stabilizirana podloga omogucuje znacajne
ustede u usporedbi s konvencionalnim alternativama.

USPOREDBA TROSKOVI TIJEKOM
TROSKOVA IZGRADNJE ZIVOTNOG VIJEKA
100 1.000 USD/Km
100 600
76 500 179
08 400 164
50 300
200
25 100
0
kolnicka kolnicka kolnicka reciklaza cijelog
konstrukcija s konstrukcija konstrukcija s presjeka (FDR)
tradicionalnim s cementnom tradicionalnim
donjim nosivim stabilizacijom donjim nosivim
slojevima slojevima

troskovi izgradnje NN
troskovi odrzavanja [ N I




Deltebe, Spanjolska — CEMEXova cementna stabilizacija
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CEMENTNA STABILIZACIJA
IN SITU

Dodavanje cementa u postojece tlo. Curst, jednolik nosivi sloj za
sve uvjete opterecen;ja.

ZNACAJKE PREDNOSTI

- produljeni vijek trajanja kolnika v apsolutno najisplativije rieSenje
i smanjena debljina podloge za ruralne primjene
u odnosu na nestabilizirana v veé nakon 24 sata, cesta je
rieSenja otvorena za promet s niskim

- smanjuje koeficijent prometnim opterecenjem
plasticnosti tla i moguca Sirenja v izvrsna podloga za kasnije

nadogradnje zavrSnog sloja

Cementna stabilizacija in situ je vrlo vrlo je isplativo rjeSenje za
ruralne ceste.

USPOREDBA TROSKOVA IZGRADNJE

100
100
75 70
50
25
0]
asfaltna cementna
kolnicka stabilizacija
konstrukcija in situ
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NASA RJESENJA

ODGOVARAJU SVIM NAMJENAMA

KOLNIKA

CEMEXova RJESENJA ZA KOLNIKE

Konvencionalni Tanki Uvaljani Betonski Cementna  Cementna
betonski kolnik  betonski beton gornji sloj/ ~ stabilizacija  stabilizacija
kolnik whitetopping in situ
® ® ® ® ® ®
NAMJENE
KOLNIKA
Autoceste o0 ® ®
Lokalne ceste @—@ o o o
Parkiralista o0 o o o
Plocnici [ - ®
Autobusne
prometne trake L 4 ®
Industrijski
podovi oo 4
Uzletno-sletne
staze i stajanke u @—@ o ®
zraénim lukama
Ruralne ceste @ ® ®
Podloge za ceste @ @ o )

L

ali, Kolumbija — CEMEXov konve
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AUTOCESTE

Puebla, Meksiko

Ova prometnica duljine 5,3 km

u potpunosti je rekonstruirana
konvencionalnim betonom kako bise &
uklonila potreba za stalnim odrzavanjem
i popravcima koje je zahtijevala
prethodna asfaltna povrSina.

Tijuana, Meksiko -

Grad Tijuana, nezadovoljan kvalitetom
asfaltirane cestovne mreze zatrazio je
od druStva CEMEX da izvrSi obnovu viSe
od 160 km cesta s 4 prometna traka
koristeci whitetopping tehnologiju.
Nadalje, drustvo CEMEX pruzilo je
potporu u financiranju projekta u sklopu
javno-privatnog partnerstva.

Guadalajara — Colima, Meksiko

Dionica javne ceste duljine 34,5 km
ukupne povrSine 528.000 m? obnovljena
je reciklazom punog presjeka, tj.
cementno stabiliziranom podlogom pri
kojoj je vec postojeci asfaltni sloj koriSten
kao agregat, $to je rezultiralo uStedama

u troSkovima od skoro 12% i oko 30%
kraéem vremenu izgradnie.

Dortmund - Kassel, Njemacka

Dionica autoceste izgradena od
konvencionalnog betona upotrebom
priblizno 9.000 tona CEMEX-ova
betona koji ne samo da je bio
optimiziran za kolnike, veé je takoder
smanijio uglji¢ni utjecaj projekta za
priblizno 2.500 tona CO,.

konvencionalni beton <~



~:Nove tehnologije, kao Sto su uvaljani beton ili kratke ":: ; //
ploce povecavaju prednostibetona u odnosu na CCMGE><
asfalt. Nadalje, njegova svestranost omogucuje T A
b—— razlicite prlstupe projektiranju i poﬁoljsanu estetiku.

i 8§ - ULICE, PLOCNIG],

- PARKIRALIST

Puebla, Meksiko

Projekt za obnovu pohabanog asfaltnog
kolnika povrSine 120.000 m? pomocu
whitetopping tehnologije; vrijeme
gradnije je bilo smanjeno za 20%,
procjenjena uSteda na troSkovima
odrzavanja tijekom Zivotnog vijeka iznosi
54% u odnosu na obnovu asfaltom.

San Angelo, Teksas, SAD

RjeSenje s uvaljanim betonom za ovaj
projekt od 12.800 m? pridobio je gradska
inZzenjere: 41% manji troSkovi obnove i
odrzavanja, prva veéa obnova nakon 25
godina i 10 dana krace vrijeme izgradnje.

Solin, Hrvatska

Primjena konvencionalnog betona

s izlozenim agregatima daje ovom
parkiraliStu povrSine 1.635 m? jedinstven
i elegantan izgled dok istovremeno
osigurava superiornu trajnost.

Cali, Kolumbija

Jos$ jedan primjer primjene dekorativnog
konvencionalnog betona. Ovo je park

s 9.800 m? obojanog betona, koji je

druStvo CEMEX izgradilo po principu

“kljuc u ruke” i sa zajam¢éenom cijenom

po m?, ¢ime je za gradsku vlast uklonilo

rizik vezan uz troSkove

- - . Av.Usminia, Bogota, Kolumbija — CEMEXov konvencionalnibeton



Autobusne prometne trake posebnu korist ostvaruju
od visoke nosivosti betona. StoviSe, mala potreba /AEITIEX
za odrzavanjem osigurava minimalne smetnje
prometovanju autobusnih Iinija.

NAMJENSKE AUTOBUSNE
PROMETNE TRAKE

Mexico City, Meksiko

Linija 3 Metrobusa, izgradena od
konvencionalnog betona kljucni je R

element gradskog BRT sustava Koji e, Lo "0 ===
poboljsava dostupnost javnog prijevoza, W¥F= TEEmIIFTE TERSA
smanijuje vrijeme putovanja i smanjuje = " - -
emisije CO, za 110.000 t godiSnje, St e
je ekvivalentno smanjivanju broja vozila
na cesti za 35.000.

3 5 -
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Bogota, Kolumbija

5
= 1
.
e

DrusStvo CEMEX bilo je dobavlja¢
betona za gradsku TransMilenio
autobusnu mrezu za koju su  *
Ujedinjeni narodi utvrdili da
smanjuje emisije CO, za skoro |
250.000 t godisnije.
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Puebla, Meksiko

Na ovoj liniji duzine 18,5 km
koju je drustvo CEMEX izgradilo "
od konvencionalnog betona [
prometuje 40 autobusa.
Ova vrsta sustava brzog prijevoza
autobusom nudi izvedbu priblizno
jednaku vlakovima, ali s ve¢om
fleksibilnoSc¢u i uz nize troSkove. -

N

Birmingham, UK

Uvaljani beton bio je najbolje rieSenje
za 0vo autobusno ugibaliSte. Osim
znacajnih uSteda ostvarenih pri
pocetnim troSkovima i odrzavanju,
kratko vrijeme izgradnje od 2 dana
uvjerilo je gradske vlasti da odaberu
ovo rjesenije.

A e Y " Bogot, Kolumbija — CEMEXov konvencionalni beton



Industrijski podovi ¢esto moraju imati vrlo veliku
nosivost, Sto ¢ini beton najprikladnijim rjeSenjem. CCMEX

PODOVI

Augsburg, Njemacka

Visoke police u ovom skladistu
dovode do ekstremnih optereéenja
betonske podloge. Drustvo CEMEX

pridonijelo je rieSavanju ovog problema
upotrebom konvencionalnog betona s
mikroarmaturom za betonsku podlogu
povrSine 10.000 m2.

Washwood Heath, UK

Zahtjevna kombinacija visokih
optereéenija i tla slabe kvalitete u ovom
utovariliStu viakova zahtijevala je 15.000
m? uvaljanog betona na nosivom sloju
izvedenom cementnom stabilizacijom -
za nesSto viSe od polovine cijene kolnika
na bazi asfalta.

Jeddah, Egipat

Rafinerija Secera Savola narucila je

od drustva CEMEX izgradniju priblizno
60.000 m? cesta od konvencionalnog
betona unutar pogona. Zbog teskih
kamiona narucitelj nije ¢ak ni razmatrao
alternativna rjeSenja od asfalta.

Huehuetoca, Meksiko

Lijevanje velikih povrSina zahtijeva
specifitna tehnicka zvanja i iskustvo, kao
u sluéaju distribucijskog centra ,,CEDI
Liverpool“u kojem se nalazi 47.000 m?
konvencionalnog betona.

i i e

Skladiste CTCC, Mexico City, Meksiko - CEMEXov ko N /encionalni beton

3 R e g



Beton je, zbog svoje superiorne nosivosti, trajnosti i
niskih troSkova odrzavanja, najbolji izbor za ove vrlo CCIMC<

UZLETNO-SLETNE STAZE
| STAJANKE U

ZRACNIM LUKAMA

Mexico City, Meksiko

Upotreba betona s brzim prirastom
cvrstoce kojeg je razvilo drustvo CEMEX
omogucila je koriStenje stajanke samo

. ﬁ_ i S e nekoliko sati nakon postavljanja ploca od

A =" J - L e, konvencionalnog betona u ovoj obnovi
Ly il = : : i o B - koja je nedavno izvedena u najvecoj
_ ;‘E& ATy s———— e e : zratnoj luci u Meksiku.

]
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Pie de la Cuesta, Meksiko

Ova zracna baza na pacifickoj obali
povrSine 70.000 m? zbog slabe kvalitete
tla bila je naroCito izazovan projekt.
DruStvo CEMEX rijeSilo je ovaj problem
projektiranjem i gradnjom Koristeci
konvencionalni beton na cementno
stabiliziranom nosivom sloju.

Panama City, Panama

Kako bi se pripremila za ocekivani rast,
medunarodna zracna luka u Panama
Cityju odabrala je konvencionalni beton
kao rjeSenje s najvecom trajnosti za
teSke letjelice i tropske klimatske uvjete, |
narucila je od druStva CEMEX betoniranje -
povrSine od 163.000 m? u sklopu projekta
po principu ,,kljuc u ruke.

Zracna baza Victor Peace, Egipat

Ovaj projekt od 50.000 m? znacajan
je ne samo zbog klimatskih uvjeta 30
km zapadno od Kaira, ve¢ i zato jer
ispunjava stroge kriterije americke
vojske (US Army Corps of Engineers).

Aerodrom-La Nl‘éiﬁﬁetia, Vienecuela — CEMEXov konvencionalni beton



Cjenovno povoljna rjesenja kao Sto je cementna
stabilizacija in situ, predstavljaju optimalna /AEITIEX
rjeSenja za ceste s malim prometom; ceste s veéim
prometnim optere¢enjem najbolje je graditi od

RURALNE CESTE

Deltebre, Spanjolska

Tehnologija cementne stabilizacije

in situ ucinkovito je rjeSenje za blato i
eroziju koje omogucava koristenje ceste
tijekom cijele godine, a istovremeno je
30% jeftinija od ekvivalentne asfaline
ceste.

Cebu, Filipini

U nekim dijelovima zemlje agregati
visoke kvalitete teSko su dostupni.
Trajnost kolnika zasnovanih na cementu
kao Sto je konvencionalni beton mogu
umanijiti ovaj problem i istovremeno
ustedjeti novac.

Mulukuku, Nikaragva

Upotreba kratkih plo¢a smanijila je
pocetne troSkove za 16% i troSkove
odrZavanja za vrijeme Zivotnog vijeka za
27% u usporedbi s asfaltom; na temelju
uspjeha u ovom projektu drustvo CEMEX
bilo je ukljuc¢eno u vie slicnih projekata
u ovoj zemlji.

Tattershall, UK

Ova ruralna pristupna cesta povrSine
priblizno 3.200 m? bila je jedna od prvih
primjena uvaljanog betona u ovoj
zemlji. Pocetni troSkovi bili su maniji

za 15% u usporedbi s alternativom od
asfalta. OCekuju se zanemarivi troSkovi
odrzavanja.
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//CEITIEX

NASA PUNA
KOMERCIJALNA

PONUDA

PROJEKTIRANJE | PROCJENA

Il

Iy

LII”I
Eir

T

”

L]

[
P
R
.
,1-
F o

/ procjena postojecih kolnika

/ projekti kolnika s razlicitim tehnickim rjesenjima
v lzrada nacrta

/ analiza troskova tijekom Zivotnog ciklusa

/ procjena utjecaja na okolis tijekom Zivotnog ciklusa

IZVRSENJE RADOVA

/ materijali (beton, cement, aditivi, agregati)

/ izgradnja: kolnici, nosivi slojevi, plocnici, ostalo
~ odrZavanje i rekonstrukcija

/ tehnicka poarska i edukacija, nadzor

FINANCIJSKI PROGRAMI

/ identificiranje prilika za pristup javnim i privatnim resursima
/ razvifanje alternativnih planova financiranja

moguca uloga posrednika i pomagaca u ostvarivanju
financijskih programa: javno privatno partnerstvo, financiranje
javne infrastrukture, koncesije na ceste
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Mex_i'co City, Méksikt; = CEMEva konvencionalni beton




| PRILAGODAVAMO I
L OKALNIM POTREBAMA |
ZAHTJEVIMA NASIH KLIJENATA

U SVAKOJ ZEMLJI

//CEITIEX

NASE ISKUSTVO
U ISPORUCI RJESENJA ZA

KOLNICKE PROJEKTE
DILJEM SVIJETA JE

BEZ

Poslujemo u preko 50 zemalja na 4 kontinenta.
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ARGENTINA AUSTRIA BAHAMAS BANGLADESH BARBADOS
BERMUDA BOSNIA AND HERZEGOVINA BRAZIL CHINA COLOMBIA
COSTA RICA CROATIA CZECH REPUBLIC DOMINICAN REPUBLIC
EGYPT EL SALVADOR FINLAND FRANCE GERMANY GUADELOUPE
GUATEMALA HAITI HUNGARY IRELAND ISRAEL JAMAICA LATVIA
LITHUANIA  MALAYSIA  MARTINIQUE MEXICO MONTENEGRO
NETHERLANDS NICARAGUA NORWAY PANAMA PERU PHILIPPINES
POLAND PUERTO RICO SLOVAKIA SPAIN SWEDEN SWITZERLAND
TAIWAN THAILAND TRINIDAD AND TOBAGO UNITED ARAB EMIRATES
UNITED KINGDOM UNITED STATES
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Javna cesta Alberto Motta, Panama
CEMEXov konvencionalni beton



